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Oz

Ulkemizde 2018 yilinda yiiriirliige giren 7103 sayili Kanun'un 21. maddesi ile Motorlu Tasitlar Vergisi
Kanunu'na getirilen ek madde uyarinca elektrikli araglar, esdeger giice sahip araglarin dortte biri oraninda
vergi 6demektedir. Yeni teknolojilerin hayatimiza girmesi ile birlikte araglarda kullanilan benzin ve
motorin yerine elektrigin kullanilmas1 Motorlu Tasitlar Vergisi gelirlerinde azalmaya neden olacaktir.
Ayrica elektrikli araglarin yayginlagmasi araglarin kullandigi benzin ve motorin tiiketimlerini de
azaltacagindan bu yakitlar iizerinden alman Ozel Tiiketim Vergisi ve Katma Deger Vergisi gelirlerinin
azalmasina yol agacaktir. Teknolojik degisime adaptasyon siirecinin hizi nispetinde vergi gelirlerinde de
azalmalar gergeklesecektir. Calismada arag yakit teknolojilerinde ortaya ¢ikan gelismelerin neden oldugu
vergi kayiplari incelenmistir. Teknolojik degisimlere bagli olarak gelecekte olusacak gelir kayiplart dikkate
almmal1 ve yeni gelir kaynaklar1 olusturulmalidir.
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Tax Size of Change in Vehicle Fuel Technologies: A Review for Tiirkiye

Abstract

In accordance with the additional article brought to the Motor Vehicles Tax Law with the 21st article of the
Law No. 7103 enacted in 2018 in our country, electric vehicles pay tax as much as one fourth of the vehicles
with equivalent power. With the introduction of new technologies into our lives, the use of electricity
instead of gasoline and diesel used in vehicles will cause a decrease in Motor Vehicle Tax revenues. In
addition, since the widespread use of electric vehicles will reduce the gasoline and diesel consumption of
vehicles, it will lead to a decrease in the Special Consumption Tax and Value Added Tax revenues levied
on these fuels. Tax revenues will also decrease in proportion to the speed of the adaptation process to
technological change. In the study, tax losses caused by the developments in vehicle fuel technologies were
examined. Income losses in the future due to technological changes should be taken into account and new
revenue sources should be created.
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1. GIRIS

Tirkiye’de 2025 yil1 Nisan ay1 sonu verileri itibariyla trafige kayitl toplam tasit sayisi
31 milyon 976 bin 478’dir. Bu tasitlarin ise %51,8'ini otomobil, %14,9'unu kamyonet,
%20,3"inti motosiklet, %7,1'ini traktor, %3,2'sini kamyon, %]1,7'sini minibiis, %0,7'sini
otobiis ve %0,3'iinii 6zel amaglh tasitlar olusturmaktadir (TUIK, Mays 2025). Tiirkiye’de
yaklasik 16 milyon 563 bin 815 otomobil, 6 milyon 491 bin 225 motosiklet ve 5 milyon 787
bin 742 kamyon ve kamyonet kullanilmaktadir. Tiirkiye’deki otomobil dagilimina
bakildiginda, 2025 yil1 Nisan ay1 sonu itibariyla trafige kayitli 16 milyon 580 bin 427 adet
otomobilin %64,1°1 benzin ve dizel yakitli; %31,34 LPG yakatli; %3,0"1 hibrit ve %1,4"i
elektriklidir (TUIK, May1s 2025).

Diinya’da fosil yakit kullanimin1 azaltmak amaciyla ¢esitli  politikalar
gelistirilmektedir. Bunlardan biri de ara¢ kullanimindan dogan benzin ve motorin tiiketimini
azaltmak amaciyla, teknolojinin de gelisimi ile birlikte elektrikli araglara doniisiin meydana
gelmesidir. Elektrikli araglar karbondioksit salinimini azaltmak ve enerji etkinligini saglamak
maksadiyla geleneksel araglara (benzin ve dizel yakitli igten yanmali motora sahip) karsin
giiclii bir secenek olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Birgok iilke otomobil pazarin1 6zendirmek ve
de iklim dengesi ile uyum iginde olan bir ekonomiye kars1 adaptasyon siirecini desteklemek
amaciyla elektrikli araglarin pazar paymi arttirmak i¢in cesitli hedefler olusturmuslardir. Bu
hedefleri gerceklestirebilmek icin elektrikli araglarin hem tiretim hem de satis asamasinda
bircok politika uygulanmaktadir. Elektrikli araglarin km birim enerji maliyetlerinin benzin,
motorin, LPG kullanan araglara nazaran oldukg¢a diisiik olmasi elektrikli araglar1 tiiketici
nezdinde cazip kilmaktadir. Bunun yaninda iiretim kisminda yakit ekonomisi standartlari, AR-
GE destekleri gibi politikalar 6n plana ¢ikmaktadir. Benzin ve dizel yakitlarinin daha fazla
vergiye tabii tutulmasi ile vergi tesvikleri elektrikli arag¢ satiglarini etkileyen 6nemli ve de
giiclii bir faktordiir (Yan, 2018:53 ten aktaran (Giindiiz, Yakar, 2020:205)). Avrupa Birligi’ne
iiye olan bircok {ilke elektrikli ara¢ satisin1 ve kullanimini arttirmak amaciyla ¢esitli vergisel
tesvikler gelistirmislerdir. Tiirkiye’de ise benzer sekilde tiliketicilerin tercihlerini elektrikli
araglara yonlendirmek i¢in ¢esitli diizenlemeler ve vergi tesvikleri mevcuttur.

Diinya’da ¢evre kirliliginin artmasi, fosil yakit kaynaklarinin azalmasi ve bu durumun
belli giic odaklari tarafindan manipiile araci olarak kullanilmas: farkli enerji kaynaklarina
yonelimi gerekli kilmistir. Dolayisiyla alternatif enerji kaynaklarinin kullanilmast ile ilgili bir
siire¢ meydana gelmistir. Benzin, motorin, LPG ve elektrikli araglarin yani sira ara¢ yakit
teknolojilerinde hidrojen, metanol, nitro oksit gibi maddelerin varligindan da sz edilebilir.
Enerji tiikketimimizin hizla artmasi Diinya’daki niifus artigi, teknolojik gelismeler, tilkelerin
gelisen ekonomileri ve sanayilesme ile baglantilidir. Enerjiye duyulan talebin giderek
artmastyla, kaynak rezervlerinin de hizla tiikendigini sdylemek miimkiindiir. Ayn1 zamanda
fosil yakit kullanimai ile karbondioksit, kiikiirt dioksit, karbon monoksit, azot oksit, metan gibi
cesitli gazlarin dogaya salinimiyla kiiresel 1sinmaya, iklim degisikligine ve dolayisiyla da
doga yapisinin bozulmasina, halk sagliginin olumsuz etkilenmesine ve ¢evre sorunlarina
sebebiyet vermektedir. Dolayistyla ¢evre kirliligine neden olan fosil kaynak kullaniminin
azaltilmas1 amaciyla doga ile dost ve yenilenebilir enerji kaynaklar1 kullanilmalidir (Karahan,
2004:1).

Gliniimiizde oncelikli enerji kaynaklar1 olarak petrol, dogalgaz, komiir gibi
yenilenemeyen enerji kaynaklari siralanirken, baslica yenilenebilir enerji kaynaklari olarak da
riizgar, hidrolik, giines, hidrojen, biokiitle, dalga ve jeotermal enerji sayllmaktadir. Bu enerji
kaynaklarindan elektrik enerjisi liretimi de miimkiin olmaktadir. Tiirkiye’de 2024 yilinda
gergeklestirilen elektrik dretiminin %35,2'sinin  komiirden, %18,9'unun dogal gazdan,
%21,5'inin hidrolik enerjiden, %10,5’inin riizgdrdan, %7,5’inin giinesten, %3,2'sinin
jeotermal enerjiden ve %3,2’sinin diger kaynaklardan elde edildigi bilinmektedir. Ayn
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zamanda 2025 yili Haziran ay1 sonu itibartyla Tiirkiye'nin toplam kurulu giicii 119.632 MW
(Megawatt) seviyesine ulagmistir. Ayni donem itibariyla kurulu giiciin kaynaklara gore
dagilimi incelendiginde; %27 sinin hidroelektrik, %20,6’sinin dogal gaz, %18,3 liniin komiir,
%11,3’linlin riizgar, %19,2’sinin giines, %1,4’liniin jeotermal ve %2,2’sinin diger enerji
kaynaklarindan olustugu ifade edilmektedir (ETKB, Haziran 2025).

Tirkiye genelinde elektrik iiretimi gergeklestiren santral sayisi 2025 yili Haziran ayi
itibartyla 36.483’e yiikselmistir. Bu santrallerin biiylik ¢ogunlugunu giines enerjisi santralleri
(34.411 adet) olustururken, bunu sirasiyla hidroelektrik (771 adet), diger kaynaklara dayali
santraller (444 adet), riizgar (381 adet), dogal gaz (338 adet), komiir (72 adet), jeotermal (66
adet) izlemektedir (ETKB, Haziran 2025). Tiirkiye’de elektrik iiretiminde giines enerjisi
santrallerinin sayica fazla olmasi, elektrikli araclar igin biiyiikk bir katki saglamaktadir.
Elektrikli araglarin sarji, bu gibi temiz ve yenilenebilir enerji kaynaklarindan saglandiginda,
ayn1 zamanda tagitlarin yaydigi zararli gazlarin ¢cevreye olan olumsuz etkileri de biiyiik dl¢lide
azalig gosterecektir. Bu nedenle, enerji iliretimindeki yenilenebilir kaynaklarin artmas,
ulasimda ¢evreci doniisiim acisindan oldukg¢a Onemlidir. Calismada arag¢ yakit
teknolojilerindeki degisime bagli olarak elektrikli ara¢ kullaniminin yayginlasacagi ve uzun
vadede elektrikli araglara taninan vergi tesviklerinin kamu gelirlerinde azalmaya neden
olabilecegi ele alinmaktadir. Bu baglamda fosil yakith araglardan alinan ve elektrikli
araclardan alinmayan vergi gelirleri kadar yeni gelir kaynaklar1 planlanmalidir. Elektrikli arag¢
kullaniminin ¢evreci faydalarinin yaninda iilke ekonomisinin yapisal problemlerinden biri
olan cari agik iizerinde muhtemel etkileri ele alinmadir. Caligmada uzun vadede teknolojik
degisimin genel ekonomi ve kamu gelirleri iizerinde muhtemel etkileri iizerine bir analiz
yapmaktadir.

2. BINEK ARACLARDAN ALINAN VERGILERIN YASAL DAYANAGI

Tirkiye’de arag sahiplerinin 6demekle yiikiimlii olduklar: vergiler arasinda Motorlu
Tasitlar Vergisi (MTV), Ozel Tiiketim Vergisi (OTV) ve Katma Deger Vergisi (KDV) yer
almaktadir. Motorlu Tasitlar Vergisi servet iizerinden alinan bir vergi iken, Ozel Tiiketim
Vergisi ve Katma Deger Vergisi ise harcamalar lizerinden alinan vergilerdir.

18.02.1963 tarihinde kabul edilen 197 sayili Motorlu Tagitlar Vergisi her yil Ocak ve
Temmuz aylarinda olmak iizere iki esit taksit seklinde ddenmektedir. 197 sayilt Motorlu
Tasitlar Vergisi Kanunu’nun Ikinci Béliimii'nde “Vergileme 6l¢ii ve hadleri” bashg yer
almaktadir. Tlgili boliimde hangi araglardan ne oranda vergi alinacagi bahsedilmis olup, (I),
(IT) ve (IV) sayili tarifeler belirtilmistir.

Otomobil, kaptikagti, arazi tasitlar1 ve benzerleri ile motosikletler tasit nitelikleri
dogrultusunda (I) sayili tarifeye gore vergilendirilirler. 30 Aralik 2022 tarithinde Resmi
Gazete’de yayimlanan 32059 (2. Miikerrer) sayili Motorlu Tasitlar Vergisi Genel Tebligi’ne
gore, yeniden degerleme orani, 2023 yili Motorlu Tasitlar Vergisi tutarlariin tespitinde
uygulanmak iizere %61,5 (altmis bir virgiil bes) olarak belirlenmistir. Bu oran 30 Aralik 2023
tarihli ve 32415 (2. Miikerrer) sayili Motorlu Tasitlar Vergisi Genel Tebligi’ne gore % 58,46
(elli sekiz virgiil kirk alt1) olarak tespit edilmis; 30 Aralik 2024 tarihli 32768 (2. Miikerrer)
say1lt Motorlu Tasitlar Vergisi Genel Tebligi’nde ise %43,93 (kirk {i¢ virgiil doksan ii¢) olarak
belirlenmistir.

Bir sayili tarifede araglarin motor silindir hacmi, tasit degerleri ve yaslart 6denecek
verginin belirlenmesindeki etkenlerdir. Buna gore tarifede otomobil, kaptikacti, arazi tasitlar
ve benzerleri araclarin motor silindir hacmi ve tagit degerleri arttikca alinacak vergi tutart da
artmakta, araglarin yaslari arttikga da azalmaktadir. Ayrica tarifede motosikletler i¢in de bir
siiflandirma mevcuttur. Motosikletlerin motor silindir hacmi arttik¢a alinacak vergi tutar
artarken, yaslar arttik¢a alinacak vergi tutar1 azalmaktadir.1 Ocak 2025 tarihinden itibaren
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motorlu tagitlarin vergilendirilmesine iliskin ilgili tarifeye gore otomobil, kaptikacti, arazi
tagitlar1 ve benzeri araclar i¢in motor silindir hacmi 4001 cm?® ve iizeri olup, tasit degeri
3.096.500’1 asanlar ve 1-3 yas araliginda olanlar 230 bin 698 TL ile en yiiksek deger
iizerinden vergilendirilirler. Tarifede motosikletler i¢in de en yiiksek vergi degeri 11 bin 666
TL olarak belirtilmistir. Bu vergi tutar1 {izerinden degerlendirilen araglarin motor silindir
hacmi 1201 cm? ve tizeri olup, yas araligi ise 1-3 araligindadir.

Binek aracglar iizerinden alinan vergiler kapsaminda ara¢ sahiplerinin ddemekle
yiikiimlii olduklar1 diger vergiler ise Ozel Tiiketim Vergisi (OTV) ve Katma Deger Vergisi
(KDV) olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu vergiler harcamalar tizerinden alinmaktadir.

Ozel Tiiketim Vergisi 4760 sayili kanunla, 01.08.2002 tarihinde Resmi Gazete’de
yayimlanarak yiiriirliige girmistir. OTV Kanunu kapsamina giren vergi konular1 ve oranlar
(D), (IT), (IIT) ve (IV) say1l1 listelerde diizenlenmistir. Araglarda yakit olarak kullanilan enerji
kaynaklar1 (I) sayili listede benzin, motorin, fuel oil, likit petrol gaz1 vb. yakit ve gazlar olarak
siralanmigtir. Buna gore 31 Aralik 2024 tarihli Resmi Gazete’de (32769 sayili) yayimlanan
9380 sayili Cumhurbaskan1 Karar1 uyarinca yiiriirliikte bulunan (I) sayil listede yer alan OTV
tutarlar1 giincellenmistir. Buna gore benzinin litresinden 11,9819 TL (95 oktan) veya 12,5605
TL (98 oktan) OTV alinirken dizel yakitlarda litre basina 11,2327 TL OTV alinmaktadir.

(IT) sayili listede ise tasit ve araglara yer verilmistir. Elektrikli ve i¢cten yanmali
motorlu araglarin vergilendirilmesi, ¢evresel etkilerin azaltilmas: ve teknolojik doniisiimiin
tesvik edilmesi amaciyla farklilastirilmistir. Bu kapsamda 2025 yilina ait OTV oranlari, tagit
tiiriine, motor giliciine ve vergilendirme matrahina gore detayli bigimde 24 Temmuz 2025
tarihli ve 10115 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Cumhurbagkan: Karari’na gore
giincellenmistir. Motor giicti 1400 cm?’{in altinda olan araglarda matraha bagli olarak %70 ile
%90 aras1 oranlarda OTV alinmaktadir. Bu oranlar 1400 cm3 ile 1600 cm? aras1 araglarda
aracin vergi degerine gore %75 ile %100 arasindadir. 1600 cm?® ile 2000 cm? aras1 araclarda
ayn1 anda elektrik motoru olmasi dikkate alinmistir. Buna gore elektrik motoru 50 kW {izeri
olan motor giicii 1800 cm? altinda olan araglarda vergi degeri 1.250.000 TL altinda olanlar
%70 digerleri %80 oraninda OTVye tabidir. Yine 1600 cm? ile 2000 cm? aras1 araglarda vergi
degeri 1.650.000 TL altinda olanlar %150 digerleri %170 oraninda OTV ye tabidir.

2000 cm?® motor giiciiniin lizerindeki araglarda 100 kW iistii elektrik motoru ve 2500
cm’ alti motor giicii olan araglarda vergi degeri 1.650.000 TL altinda olanlar %150
digerlerinde %170 ve duruma gore %220 oraninda OTV alinmaktadir.

Tamamen elektrik kullanimu ile ¢alisan araglarda OTV oranlar1 daha diisiiktiir. Buna
gore 160 kW altinda motor giicii olan araglarda vergi degeri 1.650.000 TL altinda olanlar %25
oraninda 1.650.000 TL iistiinde olanlar %55 oraninda OTV sdz konusudur. 160 kW iistii
motor giicii olan vergi degeri 1.650.000 TL iistii araclarda %65 digerinde %75 oraninda OTV
s0z konusudur. Buradan da anlasilacag: lizere 2025 yili itibariyla motorlu kara tasitlarina
uygulanan Ozel Tiiketim Vergisi (OTV) oranlari, tasitin motor silindir hacmine, motor tiiriine
(icten yanmali, hibrit, elektrikli) ve vergi matrahina gore degiskenlik gdstermektedir. Bu
kapsamda belirlenen oranlar; i¢ten yanmali motorlu ve hibrit araclarda %70 ila %220 arasinda
degisirken, yalnizca elektrik motoru olan araglarda bu oran %25 ile %75 araligindadir.
Dolayisiyla elektrikli araglar i¢in uygulan diisiik oranlar, devletin ¢evreci ulasim politikalar
dogrultusunda uyguladig1 vergi tesvikleri kapsaminda degerlendirilebilir.

Katma Deger Vergisi 3065 sayili kanunla 1 Ocak 1985 tarihinden itibaren ytirtirliige
girmistir. KDV oranlarina iligkin yasal diizenleme ilgili kanunun 28. maddesinde yer
almaktadir. Buna gore Katma Deger Vergisi’nin kanunda belirtilen orani %10 olup,
Cumbhurbaskan1 bu oran1 dort katina kadar arttirmaya ve %1’e kadar indirmeye yetkili kisidir.
Ancak uygulamada {i¢ oran yer almaktadir: %1, %10 ve %20. Esas alinan temel oran ise
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%20’dir. %1 ve %10 KDV oranlari i¢in de (I) ve (II) sayil1 listeler siralanmistir. Binek araglar
icinde KDV oran1 %20 olarak belirlenmistir. Akaryakitta da ayni1 sekilde KDV orani1 %20
olarak uygulanmaktadir.

3. YENI TEKNOLOJILERIN VERGI GELIiRLERI UZERINE ETKIiSi

Yeni teknolojilerin hayatimiza girmesi ile birlikte elektrikli otomobil kullanimi da
yayginlik kazanmistir. Degisen Diinya ile birlikte elektrikli araglara olan talep artmakta,
boylelikle sosyal ve ekonomik acgidan da fayda saglanmaktadir. Otomotiv sektoriinde
meydana gelen teknolojik gelismeler elektrik motoru olan araglarin kullanimini hizlandiran
en etkili faktordiir. Yasanan bu gelismelerin enerji verimliligini arttiracagi ve daha temiz
enerji kaynaklarina yonelimi olumlu yonde arttiracagi sdylenebilir (Ari, 2020:197). Elektrikli
araclar kullanicilarina yolculuk maliyetlerinin azalmasi, bakim onarim maliyetlerinin diismesi
ve araclarin yazilim giincellemeleri araciligiyla yeni o6zellikler kazanmasi gibi avantajlar
sunmaktadir. Devletler acisindan elektrikli araglar fosil yakitlara bagimlilig1 azaltmakta ve
cevre maliyetlerini diisiirmektedir.

27 Mart 2018 ve 30373 (2. Miikerrer) sayili Resmi Gazete’de yayimlanan 7103 sayili
kanunun 18 ve 21. maddelerinde elektrikli araglara iliskin bir tarife diizenlenmistir. Bu tarife
ile icten yanmali motora sahip araglara esdeger giicteki elektrik motoru olan araglardan dortte
bir oraninda vergi tahakkuk etmesi ifade edilmistir. Buna iliskin elde edilen veriler
dogrultusunda asagida elektrikli araglardan alinan 2025 yilina dair MTV hadleri tablo olarak
diizenlenmistir. Buna gore 197 sayili kanunun ikinci boliimiinde yer alan (I) sayili tarifenin
“1- Otomobil, kaptikagcti, arazi tasitlar1 ve benzerleri” baslikli boliimiinde yer alan ve sadece
elektrik motoru olan tasitlardan alinacak vergi tutarlar su sekildedir;
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Tablo 1. 2025 Yili Elektrikli Araclara Uygulanan MTV Tarifesi

Motor

1-3Yas

7-11 yas

Giicii Arag Degeri (TL) 4 -6 yas 12 -15yas 16 ve iistii
yas

259.900't agmayanlar 120855 8431 4705 b 355 b 124.75 b

70KkW  250.900 — 455.300 132825 b 92675 517 b 39125 5 137.75 b
kadar 55 300° asanlar 145075 5 10105 b 566 b 42725 b 1485 b

259.900% agmayanlar 210525 & 15785 b 91525 b  646.75 b 248.25 &

71-85KW  250.900 — 455.300 231675 b 1737 b 1007.75 & 7095 & 271.25 b
455.300’0 asanlar 2528 b 1894.25 b 109725 b 7745% 296 b

86-105 kW  651.700’{ agmayanlar 4092.5 b 3200.25 1 1880.75 b 114725 b 44425 b

651.700' asanlar 4466.5 b 3489 b 20545 b 12535 b 4851

106-120 KW  651.700’i asmayanlar 6448 B 49655 b 29185 b 1737 b 682.75 b
651.700"i asanlar 70355 b 5419251 31835 b 189425 b 7455 b

121-150 KW  813.900%i asmayanlar ~ 9673.75b 70225 b 438725 b 2620 b 1036.25 b

813.900’ii asanlar 10554.25 & 76605 & 478525 b  2859.75 b 11305 b
151-180 KW  1.628.900°ii asmayanlar 13488 & 117355 b 73305 & 394251 1445 b
1.628.900"ii asanlar 14716 b 1280075 b 799775 b 43015 b 1577 b

181210 KW  1.628.900°ii agmayanlar 2054325 b 184855 b 1113425 b 5557.75 b  2035.5 b

1.628.900"ii asanlar 22413 b 20164 b 1214625 b 606125 b  2223.25 b

211-240 KW  2.607.700%ii asmayanlar 3230025 b 278925 b 164255 b 73305 b 29185 b

2.607.700’ asanlar 35240 b 3042675 & 1792175 & 799775 b 31835 b

240 KWL 3.096.5007i asmayanlar  52869.75 & 3964425 b 2347925 b 10552 b 40925 &

geeenler 5 56 500" asanlar 576745 b 432495 b 256145 b 11511 b 4466.5 b

Kaynak: Tablo tarafimizca diizenlenmistir.

Benzer sekilde 197 sayili kanunun ikinci boliimiinde yer alan (I) sayili tarifenin “2-

Motosikletler” baslikli boliimiinde yer alan ve sadece elektrik motoru olan tasitlardan alinacak

vergi tutarlar1 7103 sayili kanunun ilgili maddeleri uyarinca diizenlenmis olup, asagidaki

tabloda yer almaktadir;

Tablo 2. 2025 Yih Elektrikli Motosikletlere Uygulanan MTV Tarifesi

Motor Giicii 1-3yas 4 -6 yas 7-11 yas 12 - 15 yas 16 ve iistii yas
6-15 kW 22475 1 168 b 124 1 76.25 b 28751

16-40 kW 46551 352.25 1 22475 b 124 % 76.25 b

41-60 kW 1202 b 714251 352.25 1 22475 b 124 %

60 kW’1 gecenler 291651 1926.75 b 1202 b 954.25 b 46551

Kaynak: Tablo tarafimizca diizenlenmistir.

Tarifede goriildiigli lizere otomobil, kaptikacti, arazi tasitlari ve benzeri elektrik
motoru olan tagitlarin motor giicii ve tasit degerleri arttikga alinacak vergi tutar1 da artmakta,
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araglarin yaslar arttikca da azalmaktadir. ilgili tasitlarda motor giicii 70 kW kadar olanlar en
diisiik tutar tizerinden vergilendirilirken, motor giicii 240 kW’1 gecen tasitlar en yiiksek tutar
iizerinden vergilendirilirler. Ornegin, motor giicii 70 kW kadar olan ve ara¢ degeri 259 bin
900 TL’yi asmayan, 1-3 yas araligindaki bir ara¢ 1208.5 TL {izerinden vergilendirilirken, yas
haddi arttik¢a bu vergi tutarinin azaldigini gorebiliriz. Benzer sekilde motor giicti 240 kW’1
gecen ve arag degeri 3 milyon 96 bin 500 TL’yi asan, 1-3 yas araligindaki bir ara¢ 57 bin 634
TL iizerinden vergilendirilirken, yas aralifinin artmasi durumunda vergi tutarinin azaldigi
goriilmektedir.

(D) sayil1 tarifenin motosikletler baslikli boliimiinde elektrik motoruna sahip araglardan
almacak vergi hadleri de belirtilmistir. Ilgili tarifede motor giicii ve aracin yasi alinacak
verginin belirlenmesinde bir etken iken, ara¢ degerleri diizenlemede yer almamustir. Elektrik
motoru olan motosikletlerde motor giicli ne kadar artarsa 6denecek vergi de artmakta, tam
tersi sekilde yas aralig1 ne kadar artarsa 6denecek vergi de azalmaktadir. Ornegin motor giicii
6 kW’1 gecen ancak 15 kW’1 gegmeyen, 1-3 yas araligindaki bir aragtan alinacak vergi 224.75
TL iken, yas haddinin artmasi durumunda alinacak vergi tutarinin da azaldigi goriilmektedir.
Motor giicii 60 kW’1 gecen, 1-3 yas araligindaki bir ara¢ ise 2916.5 TL {izerinden
vergilendirilirken, benzer sekilde aracin yasinin artmasiyla 6denecek verginin de azaldigi
goriilmektedir.

Ulkemizde en ¢ok tercih edilen ara¢ motor hacmi 1301-1600 cm? araligindadir. Bahsi
gecen igten yanmali motora sahip araglara esdeger olacak sekilde elektrikli araglardaki motor
giicli 71-85 kW’a tekabiil etmektedir. Bu motor giiciine sahip araglarda {i¢ farkli ara¢ degeri
diizenlenmis olup, ara¢ degerlerinin artmasiyla 6denecek verginin de arttigi goriilmektedir.
Tarifedeki degiskenlere bagli olarak alinacak vergi tutarlart da degiskenlik gostermektedir.
Ornegin ara¢ degeri 259 bin 900 TL’yi asmayan bir elektrikli aractan yas araligi dikkate
alindiginda yillik en ytliksek 2105.25 TL vergi alinirken, en diisiik ise 248.25 TL vergi alinir.
Belirtilen motor giicline sahip bir aracin degeri 455 bin 300 TL’den fazla ise ddenecek en
yiiksek vergi 2528 TL iken, en diisiik vergi ise 296 TL dir.

Ulkemizde elektrik motoru olan binek araglar kapsaminda saglanan OTV indirimi ile
de bir vergi tesviki mevcuttur. Buna gore, 05.07.2022 tarihli ve 31887 sayili Resmi Gazete’de
yayimlanan tarife ile vergi oranlari belirtilmis olup, ilgili tarifeye gore uygulanacak OTV
oranlart %10, 40, 50 ve 60 seklinde ifade edilmisti. Ancak yapilan son diizenleme (24
Temmuz 2025 tarihli ve 10115 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Cumhurbaskan1 Karar)
ile birlikte belirtilen oranlarda degisiklik yapilmistir.

Buna gore;

Tablo 3. 2025 Yil Elektrikli Araclar Satisinda Uygulanan OTYV Tarifesi

Motor Giicii Satis Tutar: (TL) OTV Oram
160 kW’1 gecmeyen 1.650.000°1 asmayanlar %25
1.650.000’1 asanlar %55
160 kW’1 gecen 1.650.000’1 agsmayanlar %65
1.550.000’1 asanlar %75

Tabloya gore elektrikli araclar kapsammda OTV oranlarmin belirlenmesinde aracin
motor giliciiniin ve matrahinin bir etken oldugu goriilmektedir. Yapilan bu diizenleme ile
birlikte ara¢ sahiplerinin tercihlerini elektrikli araglara yonlendirmesi hedeflenmis olup, bu
dogrultuda vergi dilimlerinde indirime gidilmistir. Saglanan bu indirim ile birlikte bircok
elektrikli otomobil i¢in OTV oranlarinda ciddi bir azalis meydana gelmistir.
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Ulkemizde hibrit araclara dair de dzel bir yasal diizenleme mevcuttur. Bu kapsamda,
icten yanmal1 motora sahip binek araglara kiyasla hibrit araclar igin Ozel Tiiketim Vergisi
(OTV) bakimindan belirli avantajlar taninmaktadir. Giincel OTV tarifesine gore (24 Temmuz
2025 tarihli ve 10115 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Cumhurbagkani Karar1); motor
silindir hacmi 1400 cm?*’ii gecen fakat 1600 cm?*’ii gegcmeyen binek araclar igin vergi orani
%100'e kadar ¢ikarken, elektrik motoru da bulunan ve elektrik motor giicii 50 kW’1 gecen,
motor silindir hacmi 1600 cm?® ile 2000 cm?® arasinda bulunan hibrit otomobiller, OTV
matrahina bagli olarak %70, %80 ile matrahin artmast durumunda %150 ve %170 oranlarinda
vergilendirilmektedir. Baska bir ifadeyle, motor silindir hacmi 1600 ile 2000 cm?® arasinda
olan hibrit araglar, ayn1 motor hacmine sahip i¢ten yanmali motorlu araglara kiyasla daha
diistik vergi oranlarina tabi tutulmaktadir. Bu araclar, vergi tarifesinde yer alan i¢ten yanmali
motorlu araglarin yiiksek vergi dilimleri ile karsilastirildiginda, vergisel tesvik kapsamina
alinarak daha avantajli oranlarla degerlendirilir (Kara, 2022:78). Ancak hibrit araclara
saglanan bu vergi tesviki sadece OTV ile smirl olup, MTV kapsaminda herhangi bir
diizenleme bulunmamaktadir.

7103 sayil1 kanun ile birlikte yapilan diizenleme ile elektrikli araclarin, icten yanmali
motora sahip araglara kiyasla Motorlu Tasitlar Vergisi kapsaminda daha az vergiye tabii
olmasiyla bir tesvik amaci gidildiigii goriilmektedir. Elektrik motoru olan tasitlardan
kanunda belirtildigi lizere; normal otomobillere kiyasla Y4 (dortte bir) oraninda vergi alinir.
Burada, teknolojik doéniisiim ile birlikte otomobil sahiplerinin tercihlerini elektrikli araglara
yonlendirmesi, dolayisiyla da bu donilisimiin vergisel agidan da tesvik edilmesi
amaglanmaktadir. Bu ama¢ dogrultusunda; diinyada fosil yakitlarin azalmasi, cevre
Kirliliginin artmasi, artan niifusa baglh olarak enerji kaynaklarina duyulan ihtiyacin da artmasi,
araglarda kullanilmakta olan akaryakitlara alternatif enerji kaynaklarinin devreye girmesini,
dolayisiyla da Motorlu Tasitlar Vergisi kapsaminda bir diizenleme yapilmasi gerekliligini
ortaya koymustur. Diger taraftan elektrik {iretiminin; komiirden, dogalgazdan, hidrolik
enerjiden, riizgardan, giinesten, jeotermal enerjiden ve cesitli diger kaynaklardan da elde
edilebilir olmas1 nedeniyle elektrikli araglarda disa bagimlilik ve cari agik problemleri de daha
az olacaktir. Dolayisiyla binek araglarda elektrik tiiketiminin esas alinmasi ekonomik
anlamda, cari islemler dengesindeki olumsuz durumu da uzun vadede diizeltecektir. Ozellikle
strdiiriilebilir enerji kaynaklarina yapilan altyapr yatirimlart ile enerjide disa bagimlilik
azalacak ve araclarda fosil yakit tiiketim zorunlulugunun azalmasi cari ac¢igin azalmasina
hizmet edecektir.

Ara¢ kullanimindaki teknolojik gelismelere bagli olarak vergi gelirlerinde de
azalmalar meydana gelebilecektir. Arag kullanimindaki motor teknolojisinin igten yanmali
motora sahip araglardan elektrikli araglara evrilmesi, bu teknolojilere adaptasyon siire¢lerinin
hiziyla birlikte, her bir binek ara¢ tizerinden % (dortte {i¢c) oraninda MTV kaybina neden
olacaktir.

Motorlu Tasitlar Vergisi’nin 2025 yilindaki toplam vergi gelirleri i¢indeki pay1 106
milyar 583 milyon 725 bin (106.583.725.000) TL’dir. Ulkemizde 2025 verileri uyarinca
trafige kayith toplam tasit sayist iginde otomobillerin %51,8 payr oldugu bilinmektedir.
Dolayistyla otomobiller kapsaminda saglanan MTV gelirinin yaklagik 55 milyarin iizerinde
oldugu ongoriilebilir. Ilerleyen yillarda tiim otomobillerin, elektrikli araglara doniistiigii
varsayildiginda, bugiiniin rakamlartyla sadece 13 milyar TL civarinda MTV geliri elde
edilecektir. Binek araglardan toplam MTV gelirinin % (dortte bir) oraninda vergi toplanmis
olacaktir. Dolayisiyla yaklasik 42 milyar TL vergi kayb1 meydana gelecektir. Bu da Motorlu
Tasitlar Vergisi’'nde taninan tesvikten dolayi vergi gelirlerinde azalmaya neden olacaktir.
llgili yasal diizenleme ile saglanan tesviklerin ilelebet siirmeyecegi ve bu tesvikler
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kapsaminda diizenlemeler yapilip, vergi tutarlarinda artislar meydana gelecegi
diistiniilmektedir.

Harcamalar iizerinden alinan vergiler agisindan degerlendirme yapmak gerekirse,
Motorlu Tasitlar Vergisi’nde oldugu gibi Katma Deger Vergisi ve Ozel Tiiketim Vergisi’'nde
de vergi kayiplart meydana gelecektir. Katma Deger Vergisi’nin 2025 yil1 vergi geliri 2 trilyon
884 milyar 58 milyon 495 bin (2.884.058.495.000) TL’dir. Teknolojik doniisiim ile birlikte
araclarda kullanilan akaryakitin yerini elektrik enerjisinin almasi, akaryakit tiiketimini
azaltacagindan, akaryakitlardan %20 oraninda elde edilen KDV gelirlerinde de azalmalar
meydana gelecektir. KDV gelirlerinde azalmanin nedenleri olarak uygulanan oranlarin bazi
durumlarda farklilasmasi ve arag enerji tiiketim maliyetlerinin azalmasi sayilabilir. Elektrikli
ara¢ kullanicilarinin kendi meskenlerinde kurdugu sarj istasyonlar1 ile araclarini sarj
ettiklerinde odedikleri elektrik faturalarindan alinan KDV orami %10°dur. Bu nedenle
elektrikli araglarda enerji kullanimina bagli KDV gelirleri akaryakittan alinan KDV gelirlerine
gore daha az olacaktir. Dahasi fosil yakitl araglarda km basina akaryakit maliyetleri elektrik
maliyetlerine gore daha yiliksek oldugundan elektrikli ara¢ kullanimlarinda KDV matrahi
azalacak ve nihayetinde ara¢ kullanim maliyetlerine bagli KDV hasilat1 da diisecektir.

Ozel Tiiketim Vergisi’nin 2025 yil1 vergi geliri 2 trilyon 145 milyar 950 milyon 1 bin
(2.145.950.001.000) TL’dir. Bu vergi gelirlerinden elde edilen petrol ve dogalgaz {iriinlerinin
pay1 ise 538 milyar 185 milyon 570 bin (538.185.570.000) TL’dir. Ilerleyen yillarda soz
konusu payda da azalmalarin meydana gelecegi ongoriilmektedir. Dolayisiyla bu teknolojik
degisim vergi gelirlerinde muhtemel bir azalmaya neden olacaktir. Enerji kullanimlarina bagh
gelir kayb1 OTV’de KDV ye nazaran daha belirgin bir sekilde gergeklesecektir. Fosil yakitl
ara¢ kullanimindan elektrikli ara¢ kullanimina gecen kullanicilar daha az da olsa KDV
odemeye devam ederken elektrikli arag kullanimmda OTV alinmamaktadir. Buna bagh
olarak araglarin tiikettikleri benzin ve motorin gibi yakitlar {izerinden alman OTV gelirlerinde
kayiplar meydana gelecektir.

4. SONUC

Diinya’da fosil yakit kullanimini ve buna bagli olarak da sera gazi salinimini azaltmak,
cevre kirliligini en aza indirgemek, kiiresel 1sinmanin, iklim degisikliklerinin ve dolayisiyla
da halk sagliginin bu durumlardan olumsuz etkilenmesinin 6niine gegmek amaciyla elektrikli
otomobil kullanimi alternatif bir ¢6ziim olarak degerlendirilmektedir. Bu dogrultuda
tiiketicilerin tercihlerini elektrikli araglara yonlendirmek i¢in ¢esitli diizenlemeler ve vergi
tesvikleri mevcuttur.

Tiirkiye’de elektrikli ve hibrit araglara yonelik vergi tesvikleri olarak MTV ve OTV
kapsaminda diizenlemeler yapilmistir. Buna gére OTV kapsaminda elektrik motoru olan
otomobiller i¢in vergi oranlarinda diizenlenmeler yapilip, indirime gidildigi; hibrit
otomobiller i¢in ise benzer motor giicline sahip i¢ten yanmali motoru olan otomobillere gore
daha az vergi orani belirlenip, bu otomobillerin daha az vergilendirilmesi amaglanmistir.
MTYV ozelinde ise sadece elektrikli otomobiller dikkate alinmis olup, vergi mevzuatimizda
hibrit otomobiller i¢in herhangi bir diizenleme bulunmamaktadir. Yapilan diizenleme ile
birlikte i¢ten yanmali motora sahip araclara esdeger giicteki elektrik motoru olan aracglardan
dortte bir oraninda vergi tahakkuk edecegi ifade edilmistir.

Yasal diizenlemeler ile birlikte elektrikli araglarin kullaniminin tesvik edildigi
goriilmektedir. Bu tesvikler ile ¢evre korunmakta ve ayn1 zamanda siirdiiriilebilir bir hayata
katki saglanmaktadir. Diger yandan, elektrik enerjisi liretiminin ¢esitli diger kaynaklardan da
elde edilebilir olmasi nedeniyle petrole ve gesitli yakitlara duyulan bagimlilik azalmakta,
bununla birlikte cari agik problemleri de kontrol altina alinmaktadir. Elektrik tiretimin komiir
ve dogal gaz iizerinden elde edilmesi yerine riizgar enerjisi ve gilines enerjisi kullanilarak
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iiretilmesi hem ¢evre hem de ekonomik hassasiyetlere uygun diisecektir. Ancak ilerleyen
zamanlarda vergi tesvikleri ile uzun vadede Motorlu Tasitlar Vergisi, Ozel Tiiketim Vergisi
ve Katma Deger Vergisi’nde gelir kayiplar1 olusacaktir. Ongdriimiiz ise, vergi tesviklerinden
dogan gelir kayiplarin1 Onlemek amaciyla, olusacak kayiplar1 giderecek yeni gelir
kaynaklarinin bulunmasi yoniindedir. Dolayisiyla ilgili yasal diizenleme ile saglanan
tesviklerin ilelebet siirmeyecegi ve bu tesvikler kapsaminda diizenlemeler yapilip, vergi
tutarlarinda artiglar meydana gelecegi diisiiniilmektedir.

Nitekim 2023 ile 2025 yillar1 baz alindiginda, 6zellikle elektrikli ve hibrit araglar
0zelinde uygulanan vergi oranlarinda belirgin bir artis oldugu goriilmektedir. 2023 yilinda
elektrikli araglara saglanan vergi tesviklerinin uzun vadede siirdiiriilemeyecegi ve bu tesvikler
ile Motorlu Tasitlar Vergisi (MTV), Ozel Tiiketim Vergisi (OTV) ve Katma Deger Vergisi
(KDV) gelirlerindeki diisiislerin, yeni gelir arayislarii zorunlu kilacagini beklentisi ile ilk
oran degisikligi gerceklesmistir. 2025 yili Temmuz ay1 itibariyla yiirlirliige giren yeni vergi
tarifesi incelendiginde; 2023 yilinda %10, %40, %50 ve %60 vergi oranlar1 ile baz1 elektrikli
araglara diisiik oranlarda vergi tesviki saglanirken, artik bu oranlarin %25, %55, %65 ve %75
oranlarina kadar ¢ikan vergi dilimine tabii oldugunu gérmek miimkiindiir. Bu durum tesvik
politikalarinin siire¢ igerisinde yerini artan vergi oranlarina birakacagini desteklemektedir.

Elektrikli araglar iizerinden hem c¢evresel hem ekonomik anlamda fayda saglama
hedefi siirse de, olusan gelir kayiplarini telafi etmek amaciyla vergi politikalarinin degisecegi
acikca goriilmektedir. Bu gelismeler, ulasim sektoriinde siirdiiriilebilir ve ¢evreci
politikalarin, mali siirdiiriilebilirlik acisindan da dengelenmek zorunda kaldigini ortaya
koymaktadir.

Diinya’daki niifus artigi, enerji tiikketimimizin ve g¢evre kirliliginin artmasi, gelisen
teknolojiler ve iilkelerin biiyliyen ekonomileri gibi ¢esitli sebepler dikkate alindiginda
elektrikli ve hibrit otomobillerin sayilarinin arttirilmasi, dolasiyla da saglanan vergi tesvikleri
ile birlikte daha diisiik oranda MTV ve OTV alinmasi gerekliligi onerilmektedir. Ayni
zamanda hibrit otomobillere yonelik tesviklerin daha kapsamli diizenlenmesi ve saglanan
tesviklerin arttirilmasi gerekmektedir. Bu dogrultuda, elektrikli ve hibrit araglara uygulanan
vergi indirimlerinin sadece kisa vadeli ekonomik gostergelerle sinirli kalmayip, uzun vadede
enerji verimliligi, ¢evresel faydalar, disa bagimliligin azaltilmasi ve siirdiiriilebilir ulagim
politikalar1 kapsaminda degerlendirilmesi 6nem arz etmektedir. Saglanan tesviklerin, yalnizca
arag satisina yonelik degil; sarj altyapisinin ve istasyonlarinin yayginlastirilmasi, arag bakim
ve servis hizmetlerinin desteklenmesi gibi alanlari da kapsayacak sekilde genisletilmesi
gerekmektedir.

Ayrica, giincel vergi diizenlemeleri ile yapilan artislarin, tiiketiciler 6zelinde elektrikli
araglara olan ilgiyi azaltabilecegi gbz Oniinde bulundurulmalidir. Dolayisiyla ¢evre dostu
ulagimi destekleyen vergi avantajlarinin kademeli, planli ve Ongoriilebilir bicimde
diizenlenmesine 0zen gosterilmelidir. Boylece, kamu gelirleri agisindan mali denge
korunabilecek hem de c¢evresel ve toplumsal fayda g6z Oniinde bulundurularak,
stirdiiriilebilirlik hedefleri desteklenmis olacaktir.
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